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De Barcelona a Berlin con tres
ruedas y dos Kilos de hidrogeno

Un vehiculo de pila de combustible trata de batir el récord de eficiencia en carretera

JORGE PALACIOS
MADRID.- De Barcelona a Berlin
pasando, entre otras muchas ciu-
dades, por Marsella, Lyon, Fri-
burgo, Mainz, Colonia, Amster-
dam y Hamburgo. Un recorrido
de 3.000 kilémetros con el que
un equipo de ingenieros de la
multinacional canadiense Ba-
llard Power Systems pretende
inscribirse en el libro Guinness
de los Récords, realizandolo con
sdlo dos kilos de hidrégeno y en
tan sdlo 216 horas, es decir, nue-
ve dias de conduccién real. La
salida de Barcelona se deberia
producir, si todo va bien, el pré-
ximo 24 de agosto. ;

El vehiculo tendra que supe-
rar un par de barreras orogréfi-
cas muy importantes: los Piri-
neos y el Macizo Centroeuropeo,
por las estribaciones de los Al-
pes. En el primer caso, se ha
buscado un puerto que apenas
se encuentra a 340 metros sobre
el nivel del mar y, en el segundo,
se llegara a alcanzar una altura
de 425 metros; son las dos cotas
mas elevadas del trayecto que,
en una gran parte del recorrido,
discurrira por debajo de los 250
metros sobre el nivel del mar.
Pero lo importante son los desni-
veles a coronar; el mayor, de
unos 240 metros, se lo encontra-
ré en los Pirineos.

En las simulaciones realizadas
por los ingenieros que han dise-
nado el vehiculo -bautizado co-
mo el HYSUN 3000, en clara re-
ferencia al hidrégeno y al Sol-1a
velocidad media sera de 40 kilé-
metros por hora. Naturalmente,
se trata de un vehiculo muy espe-
cial, con sélo 120 kilos de peso
en vacio y un coeficiente aerodi-
namico Cw de 0,15, que es un va-
lor bajisimo si se tiene en cuenta
que muchos superdeportivos no
consiguen bajar de 0,32. La efi-
ciencia de la pila de combustible
que lo impulsara es del 60%, con
capacidad para generar 1.200 va-
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ir un recorrido e 3.000 kilgmetr

Todo el dinero es poco ;

El proyecto Hysun
3000 notiene Animo
de lucro y cuenta
con el patrocinio de
potentes firmas del
sector del automé-
vil como, por ejem-
plo, DaimlerChrys-
ler, Continental y
Ballard Systems,
que es la que aporta
la pila de combusti-
ble para generar la
energia que necesi-

ta el motor eléctrico

“de 3.000 vatios que

impulsa el vehicu-
lo. Adn asi, toda la
financiacién se ha-
ce escasa y los jove-
nes ingenieros que
han aceptado el de-
safio, todos ellos
trabajadores de Ba-
llard, buscan apoyo
logistico, organiza-
tivo y financiero.
Werner Welther,

director del proyec-
to, esta dispuesto a
vender cada centi-
metro cuadrado de
la exigua superficie
de la carroceria de
su vehiculo a cuan-
tos quieran anun-
ciarse en él, ofre-
ciendo también ‘ba-
nners’, inserciones
en el catilogo di-
vulgativo, camise-
tas, etc.

tios de potencia. Se trata de una
pila de funcionamiento muy si-
lencioso y reducido tamafo, muy
adecuada para lugares cerrados.

El vehiculo es un triciclo al

mas puro estilo de los antiguos
Morgan, es decir, con dos rue-
das delanteras y una posterior,
lo que significa que, como se en-
cuentre un bache, se lo traga in-
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defectiblemente. El asiento del
conductor, que va bastante re-
costado, se encuentra sobre el
eje anterior, y su respaldo apoya
sobre los dos tanques de hidro-
geno a presién. Tras ellos se
ubica la pila de combustible y un
poco més abajo una superbate-
ria de 56 voltios. La rueda mo-
triz es la posterior, estando el
motor situado en lo que podria-
mos considerar como el buje.

El proyecto pretende llamar
la atencién sobre el hidrégeno
como combustible alternativo
de contaminacién nula, ya que
de su combustién sélo deriva va-
por de agua. También trata de
demostrar la fiabilidad de las pi-
las de combustible medernas,
cuyo uso podria generalizarse
en todo tipo de automadviles si se
dispusiera de una red de distri-
bucién.




